El origen de la locomotora.

En el siglo XVIIl, los trabajadores de diversas a®mmineras de Europa
descubrieron que las vagonetas cargadas se ddsptazan mas facilidad si las ruedas
giraban guiadas por un carril hecho con planchaséal, ya que de esa forma se
reducia el rozamiento. El inicio de la Revoluciadustrial, en la Europa de principios
del siglo XIX, exigia formas més eficaces de llelaarmaterias primas hasta las nuevas
fabricas y trasladar desde éstas los productos inados.
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Los dos principios mecanicos, guiado de ruedasoydasfuerza motriz, fueron
combinados por primera vez por el ingeniero de minglés Richard Trevithick, quien
el 24 de febrero de 1804 logré adaptar la maquaaapor, que se utilizaba desde
principios del siglo XVIII para bombear agua, pgtee tirara de una locomotora que
hizo circular a una velocidad de 8 km/h arrastraoi@o vagones, cargados con 10
toneladas de acero y 70 hombres, sobre una vi& denlde la fundicion de Pen-y-
Darren, en el sur de Gales.



Transcurrieron dos décadas durante las cuales s®roéaron los railes de
hierro fundido que soportaban el peso de una lotmaode vapor. La potencia
necesaria para arrastrar trenes, en lugar de dos vagones, se aseguro colocando una
locomotora de vapor sobre dos o mas ejes con kdasuunidas mediante bielas.

La primera via férrea publica del muntdolinea Stockton-Darlington, en el
noreste de Inglaterra, dirigida por George Stephrense inauguré en 1825. Durante
algunos afios esta via sélo transportd carga; esiomes también utilizaba caballos
como fuerza motora. La primera via férrea publiaeapel transporte de pasajeros y de
carga que funcionaba exclusivamente con locomoteagapor fue la de Liverpool-
Manchester, inaugurada en 1830. También fue daigmt George Stephenson, en esta
ocasion con ayuda de su hijo Robert Stephenson.



